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MOCIO PER A CORREGIR EL GREUGE CAUSAT ALS RESIDENTS DE ¢ SBM
LA PART ALTA PER LES NOVES CONDICIONS MUNICIPALS ;-_c.
D’ESTACIONAMENT DEL DECRET DE 13 DE GENER DE 2025

EXPOSICIO DE MOTIUS (FEBRER 2025) ?ﬁRRAGGNA

Al Desembre 2024, fruit de les primeres comunicacions als parabrises
dels cotxes dels residents de la Part Alta els veins i veines es van
assabentar d’una nova ordenacié de les zones verdes que afectava
greument la necessitat d’aparcament per als residents de la zona amb
menys aparcament privat de la ciutat i on I"aparcament public esta
fortament tensionat per l'alt nimero de visitants al barri. El canvi
principal d’aquest regim és |'eliminacié de la superposicié (o
solapament, poder aparcar a la zona propia i a la colindant) aixi com
una nova sectoritzacio. Aixo s’afegeix al fet que els aparcaments
perimetrals municipals a la Part Alta (Saavedra i Torroja) tenen llista
d’espera per a optar a un abonament.

Aquesta qliestio va ser tractada al Ple del Desembre, en el qual es va
anunciar la incorporacio al sector 1 de més places, ubicades al lateral
inferior del Camp de Mart i Passeig Torroja fins Col.legi Sant Pau. Es vol
manifestar que fins la data del Ple de desembre cap vei havia rebut
comunicacié per SMS o correu electronic de la nova regulacio
d’aparcaments, si posteriorment.

El 13 de gener de 2025, per Decret de la Tinenta d’Alcalde Delegada de
Mobilitat, s’aproven unes noves CONDICIONS GENERALS DE
FUNCIONAMENT | DEFINICIO DELS SECTORS D’ESTACIONAMENT
REGULAT. Els canvis incorporats respecte la regulacid vigent al
desembre soén la incorporacio de les places citades al paragraf anterior
aixi com la incorporacid del concepte de permuta de zona
d’estacionament. No s’incorpora la possibilitat de la superposicio.

Des del dia 1 de febrer de 2025 és vigent el mencionat regim
d’estacionament. Des d’aquest dia la qualitat de vida dels veins i veines
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de la Part Alta ha empitjorat tota vegada s’ha eliminat la 430M
possibilitat de la superoposicid, el que suposa aparcar més

lluny del qué es feia fins ara. %PART
=ALTA

TARRAGONA

La logica, les noves politiques de mobilitat, suggereixen una
ciutat dels 15 minuts. Traslladat a la Part Alta suposaria disposar

d’un coixi perimetral d’una isocrona per aquests 10-15 minuts, el que
coincideix amb I'antic sector 2 (a continuacid) complementat amb la
possibilitat de la superposicio.

Les noves condicions d’estacionament empenyen els veins de la Part
Alta a realitzar dues accions antinaturals: 1/ optar per la zona de
Llevant perqué hi ha més places disponibles a prop de la Part Alta pero
aix0 suposa que renuncien a la zona 1 que els permet entrar i aparcar
al seu barri o bé 2/ optar per la zona 1 que és molt gran pero té molt
poques places verdes a prop de la Part Alta, el que fomenta major
circulacié de cotxes pel centre de la ciutat.

Es escaient una reflexié amb aquest nou sistema que s’ha creat: el nou
gran Sector 1 permet que un resident amb abonament de la Rambla
President Companys (zona abundant de zones verdes) pugui anar a la
Part Alta i aparcar-hi sense pagar zona blava, fomentant aixi el transit
intern de cotxes i reduint el nombre de places per als residents de la
Part Alta.

En una acumulacié de normatives que es superposen la nova regulacié
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d’estacionament contradiu el Pla d’Ordenacié de la circulacié =t
=
[a'e

al centre historic i patrimonial de Tarragona, del 2012, que

preveia el repintat de zones verdes per a residents i LJ-—PART
I’aparcament dins de Muralles només a autoritzats. Aquest % LTA
document municipal és un exemple a seguir de presa de QB\RP\AGGNA

decisions de forma reflexionada i en base a una analisi acurada.

| és que després d’haver mantingut diverses reunions amb les
Regidores de Barri i Mobilitat, que han estat cordials, es trasllada als
residents de la Part Alta de forma inflexible que la ZBE és la que justifica
la situacio en la que ens trobem.

| aquest és I'error de partida al nostre entendre perque no té relacio
la ZBE i I’laparcament: la normativa estatal en cap punt aixi ho indica.
La ZBE busca reduir la contaminacié i el soroll de vehicles, no ordena
I’aparcament ni elimina la superposicié. Es una qiiestié practica de
gestio interna de I’Ajuntament, aixi es diu a I’Antecedent 6.d. “Resulta
convenient, als efectes de gestid, que els limits dels diferents sectors
d’aparcament coincideixin amb el limit de la ZBE”. Doncs bé, aquesta
comoditat per a la gestié interna municipal incomoda en gran mesura
els residents de la Part Alta, fins un punt de gravetat creiem no
conscient per part de I’Administracié local.

Com s’ha exposat anteriorment, aquesta nova configuracié de
I’'aparcament en nom de la ZBE fomenta la circulacié de vehicles per
I'interior de la ciutat. Es una errada técnica, humana, possible,
comprensible, perd que cal esmenar per afavorir la millor vida dels
residents de la Part Alta. | especialment quan la ZBE entrara en vigor
I’1 de gener de 2026 i les seves excepcions fan que el desplegament
real sigui al juny de 2027, pero els residents estem aparcant molt pitjor
des del dia 1 de febrer de 2025: tardem més en aparcar i ho hem de
fer més lluny de casa.



Per I'exposicid anterior, la Plataforma Som Part Alta, de LJ-—PART
recent creacio i en fase de registre, proposa els seglients = LTA

ACORDS:

1/ Incorporar a les condicions generals d’estacionament recentment
aprovades I'opcid de la superposicio (o solapament) per als veins de la
Part Alta donada la poca quantitat de places privades i publiques dins
de Muralles i la tensid de places al voltant d’aquesta zona degut a
I'atractiu de visita que suposa la mateixa. D’aquesta manera es
recuperarien a la practica tots els espais d'aparcament del voltant del
turd de la Part Alta que hi havia abans: cap a Llevant, Nord i Nou Sector
1, carrer Maria Cristina i I'entorn del Camp de Mart (inclos el Cap
Muralles), la zona natural d’aparcament.

2/ Convertir en zones verdes les places del Passeig de Sant Antoni aixi
com reobrir com a zona verda la finca de I’Hostal del Sol, encara que
sigui de forma temporal si acabara essent zona verda en el futur (ara
esta abandonada). Cal tenir en compte que I'obra actual d’un edifici del
carrer Granada fa mesos que resta la meitat de les places disponibles
del Passeig de Sant Antoni.

3/ Si les condicions dels Next Generation sén tant estrictes amb el
Parquing Torroja que no permeten un preu bonificat, aplicar aquest
regim bonificat a la zona antiga del referit parquing. Si separem
I'aparcament antic de Torroja de la seva ampliacio, que I'antic amplii
les places per a abonats i la nova ampliacidé esdevingui una zona taronja
a 1€ al dia.



=S0M
4/ Iniciar les converses amb els residents de la Part Alta per a ZS
una reflexid actualitzada de I’aparcament de la Part Alta tot < PART

partint i actualitzant el document municipal de 2012 Pla

Tarragona.

Tarragona, 10 de febrer de 2025

Plataforma Som Part Alta

Volem Viure al Barri. No ens expulseu.

Antonio Nunez Nuria Plana

Dades de contacte: som@sompartalta.cat
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MOCIO QUE PRESENTA EL GRUP MUNICIPAL DE JUNTS PER
CATALUNYA A L'AJUNTAMENT DE TARRAGONA PER COMBATRE LA
MULTIREINCIDENCIA DELICTIVA

EXPOSICIO DE MOTIUS:

Actualment, i segons les dades del darrer barometre d’opinidé politica del
Centre d’Estudis d’Opinid, la inseguretat ciutadana és la sisena preocupacié
de la ciutadania de Catalunya, amb el mateix percentatge que una
problematica tan evident com és l'accés a I'habitatge. En les darreres
setmanes i mesos hem vist com, especialment en I'ambit municipal, han
estat moltes les veus que han llangat una crida d’auxili per posar solucions
urgents al problema dels delinqgients multireincidents que posen en perill
la seguretat ciutadana. La impunitat és la font de la multireincidéncia i
genera inseguretat i desconfianca.

Partint de la certesa que Tarragona és una ciutat segura, les dades en
relacio a la multireincidéncia demostren la gravetat del problema, per posar
exemples clarificadors, a Catalunya, el nombre de furts és superior a la
mitjana estatal, amb un total de 170.164 casos, una xifra percentualment
molt superior a la que ens correspondria per poblacié. Hem vist també com
nombrosos i diversos municipis veuen posada en entredit la convivencia
per part de delinquents habituals., a Barcelona, I'any 2022, 284 delinqluents
multirencidents van acumular 5.600 fets delictius. En el primer semestre
del 2023, 269 en sumaven 4.065. A Calella (Maresme), onze delinqlents
han arribat a acumular més de 260 delictes. Molts d’aquests municipis han
aixecat la veu per demanar actuacions i posar solucions.

El passat juliol de 2022 es va aprovar al Congrés dels Diputats una reforma
de l'article 234.2 del Codi Penal per tal de donar una resposta adequada als
casos de multirreincidéncia en furts, ja que fins aleshores només es tenien
en compte aquells que superessin els 400€. Aquesta reforma, després de
més d’un any en vigor, no ha demostrat ser efectiva, ja que la dificultat de
coneixer el valor total sostret per cada delinqlient ha fet que la majoria



d’aquests casos no acabin en condemna. Per aix0, el grup parlamentari de
Junts per Catalunya ha aconseguit que el Congrés tramiti una nova
proposicié de llei per modificar el Registre de Penats i incloure-hi I'import i
la literalitat de la sentencia, facilitant aixi la condemna dels raters habituals.
Tot i aix0, el problema va més enlla de la tipificacio penal i té un dels seus
principals origens en la incapacitat del sistema judicial de donar resposta
de forma agil a casos com aquests. L'increment d’efectius policials es
mostra ineficient si la justicia no és capag de donar recorregut sancionador
a les actuacions dels cossos i forces de seguretat. Els cossos policials
s’'acaben desmotivant i la sensacié de desemparament del mon local és
creixent.

Es posa de relleu, doncs, que és urgent un reforg de la capacitat del sistema
judicial per entomar els casos de multireincidencia i no permetre que la
impunitat, les prescripcions i les caducitats acabin imposant-se.
L'Ajuntament ha d'exigir amb fermesa tant a la Generalitat com a |'Estat
gue adoptin les mesures necessaries per fer front a la multireincidencia i
dotin de recursos suficients la seguretat i la justicia. No podem permetre
gue la inaccid segueixi posant en risc la conviveéncia i la seguretat als
nostres municipis.

Es per tot aixd que el grup municipal de Junts proposa l'adopcié dels
seglents acords:

ACORDS

Primer.- Manifestar la necessitat de procedir a la reforma i adaptacié del
Codi Penal i la Llei Organica d'Enjudiciament Criminal per tal de fer front al
fenomen de la multireincidéncia i la inseguretat ciutadana que comporta, i
instar a la Generalitat de Catalunya a elaborar una proposta a tals efectes
i presentar-la a la Comissié de Justicia del Parlament de Catalunya.

Segon.- Exigir al Govern de la Generalitat que elabori amb la maxima
celeritat un estudi sobre els jutjats de Catalunya que, degut a Ila
sobrecarrega d’actuacions que pateixen, han de fer front a retards que
imposibiliten la gestid de la multireincidéencia adeqiadament. I fet el
diagnostic, que es sol-liciti per part del Departament de Justicia de la
Generalitat de Catalunya al Ministeri de Justicia nous jutjats i els jutges de
refor¢g que corresponguin.



Tercer.- Sol.licitar als Ministeris d'Interior i de Justicia que emetin un
informe de valoracié de I'eficacia de la reforma del Codi Penal aprovada el
2022 en relacié a la multireincidencia.

Quart.- Introduir un agreujant especific per als furts de teléefons mobils, tal
com ha proposat la Fiscalia de Barcelona, per garantir que aquests delictes
comportin penes d’1 a 3 anys de preso.

Cinqueé.- Implementar programes de segona oportunitat per a persones
que han delinquit per primer cop i evitar que caiguin en una espiral
delictiva.

Sise.- Traslladar aquests acords al Govern de la Generalitat, al Parlament
de Catalunya, al Govern de |'Estat espanyol, al Congrés dels Diputats i al
Senat, a I’Associacié Catalana de Municipis i a la Federacié de Municipis de
Catalunya.

Tarragona, 13 de febrer de 2025

Jordi Miquel signat digitalment
Sendra Vellvé perJordi Miquel
_DNI Sendra Vellvé - DNI

39660597H (TCAT)
39660597H Data: 2025.02.13

(TCAT) 21:47:48 +01'00'

Jordi M. Sendra Vellve
Conseller Portaveu
Grup Municipal de Junts per Catalunya
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MOCIO DEL GRUP MUNICIPAL DEL PARTIT POPULAR PER MANTENIR LA
SINGULARITAT DE LA RAMBLA NOVA

EXPOSICIO DE MOTIUS

La Rambla Nova de Tarragona és una de les vies més emblematiques de la ciutat. Es
un eix vertebrador que arriba des del monument a Roger de Lluria fins al Parc Francoli,
incloent-hi els trams de la Rambla del president Lluis Companys i del president
Francesc Macia. Amb el seu quilometre de longitud, entre Balco del Mediterrani i la
placa Imperial Tarraco, és vital pel transit, en la part més céntrica de la ciutat, i també
per I'activitat social i comercial que es desenvolupa. De fet, aquest era i és un dels seus
objectius principals des que es va comencar a construir a mitjan segle XIX.

Aquesta artéria esta perfectament dissenyada per la convivéncia entre el transit rodat,
ja siguin vehicles privats, transport public, vehicles de mobilitat personal i les persones,
en la part central de la Rambla, i de 'activitat econOmica, a la part exterior que toca els
edificis on es troben els establiments comercials. Fa servir una férmula arquitectonica
equilibrada amb: edifici, vorera, calgcada, parterre i passeig amb una perfecta simetria
que crea una potent perspectiva. Tant és aixi, que dels 45 metres d’amplada de tot el
carrer, la part central de passeig per vianants ocupa la meitat de I'espai, i deixa altres
10 per voreres laterals i uns 8 metres pels vehicles. Un equilibri ja dissenyat fa dos
segles.

A final de l'any 2024, amb l'objectiu que el primer tram de la Rambla sigui tot per
vianants, I'equip de govern de I'Ajuntament de Tarragona, amb el suport dels seus
socis, van restringir 'accés a aquesta ubicacié per portar a terme una prova pilot per
mesurar I'impacte de la retirada de transit en I'tltim tram amb la idea a I'horitzé de fer
una plaga al final d’'aquesta emblematica via tarragonina. Una prova que s’ha produit
durant el periode nadalenc, fet ha vingut a desvirtuar el resultat d’aquesta, ja que no
mostra el moviment habitual de persones per aquest espai. L'experiment s’ha allargat
meés de I'anunciat inicialment i el govern el proposa com a definitiu.

El tall al transit en l'ultim tram de la Rambla Nova ha provocat una imatge desoladora i
el resultat ha estat contraproduent. La manca de transit rodat ha provocat I'eliminacio
del moviment habitual de persones, perqué s’ha deixat completament aillada aquesta
part de la via. Aquesta situacié genera inseguretat, especialment en hores nocturnes.
També ha generat problemes de transit en zones més allunyades de I'ultim tram de la
rambla, perque el desviament de vehicles ha agreujat la congestido en altres zones,
creant un problema on no hi havia.
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Al marge de les afectacions directes que esta produint aquesta prova pilot, hi ha hagut
una manca de comunicacié amb els veins i veines. Els residents de la zona no han
rebut informacié adequada per part de I'’Ajuntament sobre aquesta prova ni sobre les
intencions futures respecte al projecte. Aquesta manca de transparencia ha provocat
inquietud i desconfianga de molts veins i veines que, malgrat que estiguin a favor o en
contra del projecte, i malgrat les reunions que ha portat a terme I'equip de govern amb
el teixit comercial de la zona i amb una associacié de veins.

L'Associacié de Veins Tarragona Centre ha valorat negativament la iniciativa perqué no
s’ha complert amb el calendari, no s’ha consultat amb ells 'ampliacié de la prova pilot, i
han denunciat que no s’ha vist cap millora, al contrari. Més de tres centenars de
persones han signat per tal de reunir-se amb I’Ajuntament, tenir informacio sobre les
accions que es volen portar a terme i acabar amb la prova pilot. A més, aquests veins i
veines han vist com s’ha complicat el seu dia a dia per, per exemple, fer us dels
contenidors de la brossa. Els contenidors s’han concentrat en un unic punt, fet que
provoca que els veins i veines de davant els tinguin tots junts, i que els que estan meés
lluny, hagin de recérrer més metres, amb el que aix0 representa per les persones
grans.

La Rambla Nova de Tarragona necessita un projecte, un estudi que mostri els
instruments que calen per revitalitzar-la. Perqué és evident que la Rambla Nova de
Tarragona ha estat abandonada. Hi ha diferents tipus de ferms, amb rajoles o paviment
i molt mal estat que requereixen una renovacié urgent. El mal estat del passeig o de les
voreres dificulta la mobilitat dels ciutadans i pot suposar un risc per a la seguretat dels
vianants i un focus de queixes constants dels tarragonins i tarragonines. A banda,
'estudi ha de contemplar accions urgents i immediates per dinamitzar aquest espai
emblematic que veu com el seu teixit comercial i cultural va a la baixa.

Tarragona té una magnifica Rambla Nova, no s’ha de convertir en una plaga. La seva
singularitat €s unica i, com implica la seva declaraciéo com a Bé Cultural d'Interés Local
(BCIL), I'Ajuntament té I'obligacié de protegir i vetllar pels béns que tenen un valor
significatiu en I'ambit local. La catalogacio implica una série d’obligacions per garantir la
seva conservacioé i evitar el deteriorament de I'area protegida, aixi com queda palés a
l'inventari especific del bé, que permet la seva identificacio i sequiment. El consistori és
el responsable de la gestié i proteccid del bé catalogat, perd sempre en coordinacio
amb la Generalitat. Qualsevol canvi en la morfologia de la singularitat de I'element
protegit compromet la figura de proteccié patrimonial mencionada. Per tant, aquesta
catalogacio és una eina vital per protegir el patrimoni cultural, assegura que els béns
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siguin conservats i valorats per les generacions futures i protegeix la Rambla Nova de
proves o projectes que comprometen la singularitat de I'espai.

D’aquesta manera, la justificacié per la qual la Rambla Nova és un BCIL és per
'aspecte d’avinguda amb arbres, que respecta la zona central amb una amplada
considerable. A més, arquitectonicament es considera un eix privilegiat que defineix un
moment i una época i on destaquen els monuments que es troben durant el recorregut,
el monument a Roger de Lluria, als Herois i la Font del Centenari. En resum, un conjunt
harmonic que cal preservar.

Per tots els motius exposats anteriorment, el Grup Municipal del Partit Popular presenta
al Consell Plenari de I'’Ajuntament de Tarragona les seguents:

PROPOSTES D’ACORD

PRIMERA: Suspendre qualsevol prova pilot que talli el transit a la Rambla Nova davant
el fracas de la prova que ha suposat una rapida degradacio de la zona.

SEGONA: Protegir la Rambla tal com exigeix la catalogacié com a Bé Cultural d'Interés
Local (BCIL) promoguda per I’Ajuntament de Tarragona.

TERCERA: Elaborar un projecte sobre la Rambla Nova per revitalitzar i recuperar
I'activitat del teixit economic i social de Tarragona.

QUARTA: Garantir una comunicacio clara i transparent amb els veins i veines en
relacio amb qualsevol actuacié urbanistica que modifiqui I'estructura actual de la via.

A Tarragona i a la data de la signatura electronica

Maria Mercedes Signat digitalment per Maria

Martorell Comas - Mercedes Martorell Comas -
DNI 39684913T (AUT)

DNI 39684913T Data: 2025.02.13 14:00:23

(AUT) +01'00"

Maria Mercé Martorell

Portaveu del Grup Municipal del Partit Popular
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MOCIO D’ERC PER A FOMENTAR L’ACCES A L’HABITATGE A LA CIUTADANIA DE
TARRAGONA

L’accés a I’habitatge és un dret poc i desigualment satisfet entre la poblacié d’arreu de
I’Estat espanyol, de Catalunya i de Tarragona. Aquesta problematica ha crescut de forma
punyent els darrers anys i rau en el rerefons explicatiu de moltes de les altres
problematiques socials greus que afecten la ciutadania, com sén la pobresa economica, la
pobresa laboral, la pobresa energeética, la desigualtat social, la desigualtat de genere o la
més mediatica questid de les ocupacions.

Cal partir de la premissa que l'accés a |I'habitatge és un dret econdomic, social i cultural
reconegut en la Declaracié Universal dels Drets Humans i en el Pacte Internacional Pels
Drets Economics, Socials i Culturals.

Tota persona té dret a un nivell de vida que asseguri, per a ell i la seva familia, la salut i el
benestar, especialment quant a alimentacié, vestir, habitatge, assistéencia medica i als
serveis socials necessaris; també té dret a la seguretat en cas d'atur, malaltia, incapacitat,
viduitat, vellesa o altra manca de mitjans de subsisténcia independent de la seva voluntat.
(Article 25.1 de la Declaracié Universal dels Drets Humans de 1948).

Un dret que I'Estatut d’Autonomia de Catalunya actualment vigent reconeix en els segiients
termes:

Les persones que no disposen dels recursos suficients tenen dret a accedir a un habitatge
digne, per a la qual cosa els poders publics han d'establir per llei un sistema de mesures que
garanteixi aquest dret, amb les condicions que determinen les lleis.

(Article 26 de I'Estatut d’Autonomia de Catalunya de 2006).

La Constitucio espanyola, tan ampliament citada per abordar la qliestid territorial i fins i tot
per a protegir amb eficacia el dret a la propietat privada, pregona el dret a I’habitatge digne
d’una forma tan nitida i clara com complexa de materialitzar:

Tots els espanyols tenen dret a gaudir d'un habitatge digne i adequat. Els poders publics
promouran les condicions necessaries i establiran les normes pertinents per tal de fer
efectiu aquest dret, i regularan la utilitzacié del sol d'acord amb l'interés general per tal
d'impedir l'especulacié. La comunitat participara en les plusvalues que generi I'accié
urbanistica dels ens publics.

(Article 47 de la Constitucio Espanyola de 1978).
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El dret i I'objectiu politic d’un habitatge digne per a tothom, totes dues coses, requereixen
d’una actuacid coordinada i ambiciosa de totes les administracions publiques, encara que
sigui amb rols i competéncies diferents. Cap administracié pot, per si sola i sense la
cooperacié de les altres, abordar el problema en la seva integritat. Més encara, ni tan sols
totes juntes, amb un elevat grau d’esforg, podrien resoldre tot el problema a curt termini
per la propia dimensié i complexitat del mateix. Pero si que en poden encarar una solucid
poliedrica que, sostinguda en el temps i amb el mirall d’altres experiéncies exitoses, pugui
apropar-nos a una societat molt més justa a llarg termini en matéria habitacional, és a dir,
en alld que fa referéncia al sostre i el refugi on viuen les persones.

En aquest sentit la Generalitat ha marcat un horitzé nacional que, a falta de saber quines
en son la concrecid i la consisténcia real, és ambicids, té interés i no es pot passar per alt. El
president Salvador llla ha marcat I'objectiu d’assolir els 50.000 habitatges publics abans de
2030, una fita veritablement dificil i alhora veritablement necessaria.

En aquest context, val la pena preguntar-nos: quée hi podem fer des de I’Ajuntament de
Tarragona per contribuir a fomentar I'accés a I’habitatge? | encara que aquesta sigui una
competencia compartida, com deiem abans, i que on no arribin els nostres recursos hi
hauran d’arribar els recursos d’altres actors, fins i tot de la imaginacié de bones politiques,
algunes les coses que s’estan fent es poden aprofundir encara més, i algunes de les que
encara no s’estan fent, es pot assumir fer-les o, si més no, estudiar-les.

Abans que res cal entendre que fomentar I'accés a I’habitatge és un objectiu general que té
moltes cares, moltes dimensions o, si es vol, moltes linies especifiques que contribueixen a
satisfer-lo. Des d’afavorir I'increment del parc de lloguer convencional fins a tragar estimuls
per a abaratir-ne el preu, des de construir més habitatge fins a mobilitzar el parc de pisos
buits, des de promoure externament I’habitatge protegit, social i/o assequible fins a fer-ho
des del mateix Ajuntament i I’'empresa publica del Servei Municipal d’Habitatge a Tarragona
(SMHAUSA, en endavant).

En I'ambit de I'aprofitament i el reciclatge residencial, algunes d’aquestes politiques sén
molt directes i s’estan fent via inversid, com és el cas de la compra per tanteig i retracte de
pisos que l'administracié municipal després podra destinar a situacions d’emergencia,
vulnerabilitat o al mateix parc d’habitatge de lloguer assequible d’'SMHAUSA. D’altres s’han
fet en el passat i esta pactat reprendre-les, com és el cas dels ajuts a la rehabilitacio
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d’aquells pisos deshabitats que es posin a disposicié d’SMHAUSA durant cinc anys per a
lloguer assequible.

Una accid, no obstant, sobresurt pel seu potencial impacte immediat sobre I'oferta
d’habitatge de lloguer, tant en la seva quantia com en el seu preu. Es tracta de la regulacio
estricta del parc d’habitatges turistics que vagi en detriment del parc de lloguer
convencional. Aqui també va tenir una intervencid decisiva la Generalitat de Catalunya a
través del Decret del govern d’ERC, marcant topalls al nombres d’habitatges d’us turistics
(HUT, en endavant) per poblacié en ciutats de demanda residencial fortament tensionada -
com la nostra-, de 10 HUT per cada 100 habitants, determinant terminis de vigéncia de cinc
anys per les llicencies concedides i habilitant els ajuntaments per a regular la materia,
guelcom que abans generava una immensa incertesa juridica. Estrictament, pel fet de ser
un municipi tensionat, aquest decret no només habilita el nostre ajuntament a regular la
mateéria a través d’instruments urbanistics, sind que ens hi obliga.

Ara cal fer I'elaboracio del pla especial urbanistic per regular les condicions en que poden
concedir-se llicencies per HUT, amb un maxim per ciutat, un maxim per zones
particularment tensionades -com la Part Alta i la Part Baixa- i unes estrictes condicions que
impedeixin que cap HUT -o els minims possibles- ho siguin en detriment del parc de lloguer
convencional ni tampoc en detriment de la bona convivéncia veinal. Per exemple, no és el
mateix posar a HUT un pis que els darrers anys estava sota lloguer convencional que no pas
rehabilitar un bloc mig en ruines per a aquesta finalitat, per posar dos casos extrems.
Tampoc és el mateix I'entorn de Llevant que la Part Alta o I'Eixample que Ponent.

En I'ambit de la nova construccid hi ha dues estrategies que, malgrat els seus beneficis
directes per la ciutat van per un cami, poden tenir una incidéncia indirecta molt gran sobre
la quantitat d’habitatges convencionals en oferta per lloguer i el seu preu més assequible.

Per un costat, Tarragona té mancanca de places hoteleres com s’ha palesat en diverses
ocasions i tal com acrediten els estudis preliminars del POUM publicats I'any 2022. La nostra
oferta hotelera esta molt per sota a la que seria homologable a la resta del Camp de
Tarragona i la major part dels nostres visitants s’allotgen en campings o, alternativament,
en HUT. Establir una politica d’estimuls per a la nova construccio hotelera i la rehabilitacio
d’edificis en desaprofitats i en desus per a I'activitat hotelera contribuiria a potenciar una
alternativa als HUT de forma proporcionada i ponderada, amb la diferencia que aquestes
noves places hoteleres no ho serien en detriment d’habitatge convencional.
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Per altra banda, Tarragona és una ciutat universitaria amb escassa oferta de residencies
d’estudiants. Amb la URV tenim una universitat puntera a nivell estatal i internacional en
molts ambits, perd la ciutat no ofereix allotjament ni residéncia a l'alcada de la seva
universitat ni de les necessitats dels i les estudiants que venen de fora. Captar inversions
publiques i privades, estimular la construccio de residencies d’estudiants i fins i tot posar a
disposicid solars desaprofitats per a concessionar-los amb aquesta finalitat tindria un
impacte positiu en el mercat de lloguer: moltissims pisos d’estudiants compartits que es
paguen a un preu agregat molt alt quedarien disponibles per al lloguer convencional,
augmentant 'oferta disponible i disminuint el preu.

Aguestes accions es poden complementar amb d’altres, com I’anunciada disposicié de
Tarragona a prestar solars per tal que la Generalitat de Catalunya construeixi habitatge
public, els intents reiterats pero fallits de fer habitatge als solars municipals de la Vall de
I’Arrabassada o els intents reeixits de promoure-ho al PP10.

A nivell de sol urba, I’Ajuntament pot estudiar férmules per incentivar I'activacié de solars
gue estan parats, per exemple bonificant-ne I'edificacié durant un periode temporal acotat
de dos anys, aproximadament.

Mesures totes que elles que s’han d’acompanyar d’'una deguda politica de gestid urbanistica
i de planejament, fomentant la cooperacio urbanistica alla on el sistema de compensacié es
preveu fallit i disposant sectors de creixement viables, amb la seva corresponent dotacié
d’HPO, que fomentin la cohesid de Tarragona amb criteris de sostenibilitat i respecte
paisatgistic.

Per totes aquestes raons i en base a aquestes propostes I’Ajuntament de Tarragona es
compromet a estudiar i aprofundir la seva accid encaminada a fomentar |’habitatge a
Tarragona a partir, entre d’altres, dels seglients:

ACORDS

PRIMER. Elaborar el Pla Especial Urbanistic per regular i limitar els Habitatges d’Us Turistic,
evitant que aquests siguin en detriment de I’habitatge existent.

SEGON. Planificar una politica d’estimuls per afavorir la construccid, la venda del patrimoni
o la rehabilitacié amb finalitat d’us hoteler.
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TERCER. Atraure inversions destinades a generar residencies universitaries i residéncies
d’estudiants, siguin en solars privats o en solars municipals desaprofitats.

QUART. Reactivar la politica d’ajuts a la rehabilitacid a canvi que els habitatges entrin ala
borsa de lloguer d’'SMHAUSA.

CINQUE. Continuar invertint de forma ininterrompuda en la compra per tanteig i retracte
per pisos destinats a situacions de vulnerabilitat, emergéncia o la borsa d’'SMHAUSA.

SISE. Posar solars a disposicié de la Generalitat de Catalunya per a la construccié d’habitatge
public.

VUITE. Establir bonificacions per a I'edificacié de solars durant un periode aproximat de 2
anys o qualsevol altra equivalent que s’estimi més adequat.

NOVE. Invertir directament en la construccié d'habitatge per a SMHAUSA arreu de la ciutat,
com en el cas del PP10ila Vall de I'Arrabasssada.

DESE. Desenvolupar sectors de cooperacié (citar-ne un o dos) i donar suport a la planificacié
del creixement sostenible i la generacié d’habitatge amb el nou POUM.

Firmado digitalmente por
Xavier Puig Andreu - DNI
47761101Z (AUT)

Fecha: 2025.02.13 15:02:49
+01'00

Xavier Puig Andreu
Conseller d’ERC a I’Ajuntament de Tarragona
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MOCIO QUE PRESENTA EL GRUP MUNICIPAL DE JUNTS PER
CATALUNYA PER A COMBATRE LA CONTAMINACIO ACUSTICA

EXPOSICIO DE MOTIUS:

Segons organismes internacionals com I’Organitzacié Mundial de la Salut
(OMS), I'Organitzacié per a la Cooperacio i el Desenvolupament Econdmic
(OCDE) i la Unié Europea (UE), el nivell maxim recomanat de soroll per
garantir la salut i el benestar de les persones no hauria de superar els 65
decibels. No obstant aix0, a Tarragona, s’ha detectat que aquest limit és
superat amb escreix per diversos agents generadors de soroll, com les
ambulancies, els bombers, les motos i altres vehicles, especialment al
centre de la ciutat.

Les dades aportades pels veins confirmen que aquesta situacié afecta
negativament la seva qualitat de vida, dificultant el descans i generant
problemes de salut fisica i mental, com estres, trastorns del son i altres
patologies relacionades amb |'exposicid prolongada al soroll.

Per tant, és essencial que I’Ajuntament de Tarragona prengui mesures
immediates i efectives per reduir els nivells de contaminacié acustica a la
ciutat, en linia amb les recomanacions internacionals i la llei 16/2002 de 28
de juny contra la contamiacié acustica, protegint aixi la salut i el benestar
de la ciutadania.

Per tot el que ha quedat exposat, el Grup Municipal de Junts per
Catalunya a I’Ajuntament de Tarragona proposa al Ple l'adopcié dels
seguents ACORDS:

PRIMER.- Realitzar un estudi detallat dels nivells de soroll a la ciutat, amb
especial atencié a la zona centre, per identificar els principals causants de



I'incompliment dels 60 decibels establerts com a maxim per la llei 16/2002
contra la contamiacié acustica de la Generalitat de Catalunya.

SEGON.- Incrementar els controls policials per sancionar els vehicles
particulars que incompleixin la normativa de soroll.

TERCER.- Treballar amb els serveis d’emergencia, com policia,
ambulancies i bombers, per garantir el compliment de la normativa
acustica, respectant sempre les excepcions quan es troben en servei
d’emergéncia. Si els cossos d’emergencia utilitzen sirenes o dispositius
acustics en situacions no justificades (per exemple, en desplacaments
sense emergéncia), podrien estar subjectes a normatives de soroll i ser
requerits per reduir-ne I'Us.

QUART.- Promoure campanyes de conscienciacié publica per informar i
sensibilitzar la ciutadania i els conductors sobre la importancia de respectar
els limits acustics i els efectes negatius del soroll excessiu.

CINQUE.- Desenvolupar i implementar el Pla d'Accié contra el Soroll
(2024-2029) de I'Ajuntament de Tarragona.

Amb aquestes mesures, Tarragona pot avancgar cap a un model de ciutat
més tranquil-la, saludable i respectuosa amb les necessitats dels seus
habitants, garantint el compliment dels limits acustics recomanats pels
organismes internacionals.

Tarragona, 13 de febrer de 2025

- Signat digitalment
Jordi Miquel per Jordi Miquel

Sendra Vellve - sendra Vellve - DNI

DNI 39660597H 39660597H (TCAT)
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Jordi M. Sendra Vellve
Conseller Portaveu
Grup Municipal de Junts per Catalunya
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MOCIO DEL GRUP MUNICIPAL DEL PSC PER CANVIAR EL NOM DEL TRAM
DE LA T-11 ENTRE TARRAGONA | REUS COM A GRAN VIA
METROPOLITANA DEL CAMP DE TARRAGONA

EXPOSICIO DE MOTIUS

El projecte metropolita, impulsat pels municipis del Camp de Tarragona de la ma
del govern de la Generalitat i de la Diputacié de Tarragona respon a la ferma
voluntat municipal de treballar per a la millora de la qualitat de vida de les
respectives comunitats locals afegint la mirada comuna d’un territori com a espai
que genera sinergies i fluxos de relacié, també d’atraccio, convertint les actuals
dinamiques metropolitanes d’interrelacié en palanca per al progrés comu que es
connecta, a la vegada, amb el conjunt del Camp de Tarragona, les Terres de
'Ebre, el Penedés i el pais.

L’impuls generds dels alcaldes i alcaldesses s’ha transformat en una realitat que
treballa per enfortir-se amb la concrecié d’estratégies metropolitanes que es
projectin en I'ambit territorial metropolita. Les primeres accions han permés
constatar que el procés esdevé una oportunitat per sumar sinergies per donar
resposta a I'objectiu compartit de la millora de la qualitat de vida de les persones
que viuen a tota la zona inclosa en el projecte.

Es voluntat de les institucions impulsores del projecte metropolitd passar d’una
realitat municipal a una realitat d’'ambit supramunicipal regional que permeti donar
un significatiu pas endavant, de gegant, en la millora dels serveis i infraestructures
del territori. La naturalesa d’'una area metropolitana, com a eina per a donar
resposta als reptes ambientals, socials i econdmics i contribuir al compliment dels
objectius de 'Agenda 2030 i dels Obijectius per al Desenvolupament Sostenible de
les Nacions Unides, troba expressio concreta en el planejament urbanistic i en els
elements de connectivitat.

L’espai central del Camp de Tarragona ha viscut un procés de transformacio a
'entorn d’infraestructures singulars com l'autovia T-11, en el tram compres entre
Tarragona i Reus, que representa la connexié de persones i activitats en
dinamiques d’interaccio constant, de manera quotidiana i natural.

Aixi, la T-11 esdevé un element articulador de les logiques territorials -existents i
que es projecten al futur- que ja han estat descrites per I'estratégia territorial per a
'ambit metropolita del Camp de Tarragona elaborada pel Govern de la Generalitat
de Catalunya.

Els ajuntaments impulsors de la concrecié del projecte metropolita cerquen la
identificacié d’espais de confluéncia fisics com aquest tram de la T-11 i d’accié en



el projecte que s’esta executant que contribueixin a la millora integral de les
condicions de vida dels ciutadans, la millora en I'eficiéncia de I'accio publica que
permeti més i millors serveis al temps que faci de I'ambit metropolita espai
d’integracio i prosperitat.

En aquest context, les ciutats germanes de Tarragona i Reus (els municipis de
'espai central del Camp de Tarragona) entenen aquesta autovia com a via de
connexio principal pel que, en un futur, la T-11 esta cridada a ser una avinguda
que millorara la connectivitat, comunicacio, intercanvi, dialeg i generacid
d’oportunitats de creixement alhora que la vida dels milers de ciutadans que es
desplacen diariament entre ambdues ciutats per diferents raons.

Es pels motius exposats, que el Grup del PSC proposa al ple de... adoptar els
seguents,

ACORDS

PRIMER.- Sol‘licitar a les administracions competents, redenominar el tram
de la T-11 entre Tarragona i Reus com a “gran via metropolitana
del Camp de Tarragona” amb la idea d’esdevenir el simbol
d’aquesta realitat metropolitana i, per que no, en un futur convertir
aquesta via en un gran bulevard sostenible, connectat i inclusiu,
nexe d’unio entre els nuclis urbans i element central de la futura
Area Metropolitana.

SEGON.- Instar i convidar als ajuntaments que formen part d’aquesta futura
area metropolitana a que impulsin dins del seu nomenclator
(carrers, places o equipaments) la denominacié “metropolitana del
Camp de Tarragona”, per tal d’enfortir la percepcié d’aquesta
realitat que ja vivim per part de la ciutadania i deixar palés el nostre
compromis amb aquest projecte.

TERCER.- Donar trasllat d’aquests acords als ajuntaments afectats per
l'actuacid, a la Conselleria de Territori de la Generalitat de
Catalunya, als presidents dels grups parlamentaris del Parlament
de Catalunya i al Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible.

Firmado
Sandra Ramos digitalmente por
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S’adjunta el text de les mocions incorporades a I'ordre del dia del Consell Plenari de data 21 de
febrer de 2025 i que son les seglients:

26. Ordenacié Corporativa i Administrativa. Expedient: 2025/5-G124:

Mocié presentada pels grups municipals de Tarragona en Comu Podem i d'Esquerra
Republicana de Catalunya, per a corregir el greuge causat als residents de la Part Alta per les
noves condicions municipals d'estacionament del Decret de 13 de gener de 2025, elaborada per
la Plataforma Som Part Alta Tarragona.

27. Ordenacié Corporativa i Administrativa. Expedient: 2025/7-G124:

Mocié presentada pel Grup Municipal Junts per Catalunya, per combatre la multireincidencia
delictiva.

28. Ordenacié Corporativa i Administrativa. Expedient: 2025/6-G124:

Mocié presentada pel Grup Municipal del Partit Popular, per a mantenir la singularitat de la
Rambla Nova.

29. Ordenacié Corporativa i Administrativa. Expedient: 2025/9-G124:

Mocié presentada pel Grup Municipal d’Esquerra Republicana de Catalunya, per a fomentar
'accés a I'habitatge a la ciutadania de Tarragona.

30. Ordenacié Corporativa i Administrativa. Expedient: 2025/8-G124:

Mocié presentada pel Grup Municipal Junts per Catalunya, per a combatre la contaminacio
acustica.

31. Ordenacié Corporativa i Administrativa. Expedient: 2025/10-G124
Mocié presentada pel Grup Municipal Socialista, per a canviar el nom del tram de la T-11 entre

Tarragona i Reus com a Gran Via Metropolitana del Camp de Tarragona.

A Tarragona, a la data de la signatura electronica

La cap de Servei d'Ordenacio Corporativa i Administrativa
Josefina Diaz Parra
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